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Onderwerp 
leeswijzer voor 
raadsleden bij rapport 
mobiliteitsonderzoek 
bereikbaarheid Boxmeer 

Geachte raadsleden, 
 
Hierbij ontvangt u een leeswijzer bij het Mobiliteitsonderzoek Boxmeer 
(016864.20240516.R1.07) 
 
 
 
 
Inleiding 
Regelmatig zijn er in de kern Boxmeer verkeersproblemen in de vorm van 
stagnerende verkeersafwikkeling (filevorming, lange wachttijden) en moeilijke 
oversteekbaarheid voor langzaam verkeer. Deze problemen raken aan 
bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid. 
De verwachting is dat deze problemen als gevolg autonome ontwikkelingen en 
ruimtelijke ontwikkelingen, o.a.  voor woningbouw, zorg, bedrijvigheid en 
onderwijs, de komende jaren zullen toenemen. 
 
Het is dus zeer gewenst dat er maatregelen worden genomen om deze te 
verwachten verkeersproblemen het hoofd te bieden. Het bureau Goudappel 
heeft hiervoor in opdracht van de gemeente een verkeerskundig onderzoek 
het “Mobiliteitsonderzoek Boxmeer” uitgevoerd en daar recent over 
gerapporteerd. Deze rapportage bevat een analyse van de huidige en 
verwachte toekomstige knelpunten (probleemanalyse) en omschrijft twee 
mogelijke denkrichtingen om de knelpunten geheel of gedeeltelijk op te 
lossen. 
 
Denkrichting 1: Randweg met fietsvriendelijk binnenklimaat 
Deze denkrichting streeft naar het verlagen van de verkeersintensiteit op de 
bestaande verkeersstructuur1 van Boxmeer. Dit gebeurt door de aanleg van 
een randweg (in twee delen), en de ontsluiting van de woonwijken zoveel 
mogelijk daar op aan te haken. De bestaande verkeersstructuur krijgt hierdoor 
méér een verblijfskarakter en minder een verkeerskarakter. Hierdoor wordt 
het aantrekkelijker te gaan lopen of fietsen.  
 
Denkrichting 2: Optimaliseren doorstroming gemotoriseerd verkeer 
Met deze denkrichting wordt de bestaande verkeersstructuur beter ingericht 
op het verwerken van verkeer. De knelpunten worden aangepast door vooral 
méér capaciteit te realiseren. Zo wordt een rotonde omgebouwd naar een 
turborotonde of vervangen door een VRI2, dit bevordert de doorstroming. Het 
bevestigt en versterkt het verkeerskarakter van de bestaande 
verkeersstructuur. Door de hoeveelheid gemotoriseerd verkeer en de daaraan 
gerelateerde inrichting en infrastructuur wordt het gebied in en rondom het 
centrum voor fietsers en voetgangers minder aantrekkelijk. 

 
1 Met de bestaande verkeersstructuur worden bedoeld: Beugenseweg, Sint Anthonisweg – 
Spoorstraat en Sambeekseweg - Burg. Verkuijlstraat 
2 VRI: VerkeersRegelInstallatie 
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Wat als we niets doen? 
Als er geen maatregelen worden genomen zullen de gesignaleerde knelpunten 
groter worden en de verkeersveiligheid en leefbaarheid verder afnemen 
naarmate de verkeersintensiteiten toenemen.  Niets doen kan mogelijk ook 
een belemmering zijn, in planologische procedures ( bezwaar en beroep), voor 
het realiseren van gewenste ruimtelijke ontwikkelingen op gebied van wonen, 
economie, zorg en onderwijs. 
 
 
Breder perspectief 
De genoemde denkrichtingen zijn met het meest actuele verkeersmodel voor 
Noord-Brabant 2022 doorgerekend voor het jaar 2040. Om inzicht te geven in 
de toekomstige verkeersstromen en mobiliteitseffecten van de autonome 
ontwikkelingen en de tot 2040 geplande ruimtelijke ontwikkelingen. 
Dit is een verkeerskundig onderzoek. Het is belangrijk om bij verdere stappen 
belanghebbenden te betrekken. Bij een nadere uitwerking en verdere 
afwegingen is het belangrijk ook te kijken naar de impact op andere 
beleidsvelden en belangen, zoals natuur, milieu, waterberging etc.. deze 
factoren zijn in deze fase niet meegenomen in het verkeerskundig onderzoek. 
De volgende fase gaat over het onderzoeken van haalbare alternatieven en het 
zorgvuldig meenemen van financiële overwegingen. Om uiteindelijk gewogen 
besluiten te kunnen nemen over te nemen maatregelen. 
 
Beoogd doel 
Borgen van de toekomstige bereikbaarheid van Boxmeer 
 
Aanleiding 
In 2022, tijdens de sessie om de gemeenteraad op vlieghoogte te brengen over 
het thema mobiliteit en tijdens de sessie in de voorbereiding op het 
Mobiliteitsplan, heeft de gemeenteraad het college gevraagd vooruitlopend op 
de visie en het uitvoeringsplan, een onderzoek te doen naar de bereikbaarheid 
van Boxmeer. Dit mede in relatie tot de ontwikkeling van het woningbouwplan 
Maasbroeksche Blokken. Voor de volledigheid van dit onderzoek zijn daarbij 
ook alle andere beoogde ruimtelijke ontwikkelingen, die van invloed zijn op de 
bereikbaarheid van Boxmeer, meegenomen.  
 
Kanttekeningen, bezwaren en risico’s 
 
Kanttekeningen wat betreft de procedure om te komen tot oplossingen en 
maatregelen 

- Het is gewenst het proces breed en met een “open mind” in te gaan 
omdat de belangen van de verschillende stakeholders erg uiteen 
lopen. 

- Verwachtingen management: waar gaat de klankbordgroep over 
(trede participatieladder en bandbreedte van de participatie), waar 
gaat het gemeentebestuur over. 
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- Het is gewenst het proces zo veel als mogelijk aan te laten sluiten bij 
de planning en besluitvorming over het Uitvoeringprogramma van het 
Mobiliteitsplan 2040 ( vastgesteld 19 september 2024) en de 
(meerjaren) begrotingsbehandeling (november 2024). 

- Aanpak van de bereikbaarheid van Boxmeer heeft uiteindelijk 
behoorlijke financiële consequenties. 

 
Risico’s 

- Indien geen maatregelen worden genomen zal de verkeersdruk in 
Boxmeer toenemen en de bereikbaarheid en verkeersveiligheid 
afnemen. 

- Met denkrichting twee (optimaliseren doorstroming door aanpassen 
huidige infrastructuur) kan de problematiek op meerdere 
knelpuntlocaties, met name de Spoorstraat en de Rochus rotonde niet 
worden opgelost. De verkeersveiligheid komt hiermee verder onder 
druk te staan. 

- Met denkrichting twee blijft een westelijke ontsluiting van 
Maasbroeksche Blokken nodig. 

- Met denkrichting twee wordt de verkeersstroom in de kern Sambeek 
niet ontlast. 

- In een vervolgonderzoek moet duidelijk worden welke effecten de 
denkrichtingen en maatregelen hebben voor natuur, landschap, water 
en milieu en ook mogelijk planologische obstakels oplevert. 

- dat een randweg vanwege belemmeringen, b.v. onmogelijkheid om de 
benodigde eigendommen te verwerven of niet geheel kan worden 
gerealiseerd. 

- om de maatregelen te kunnen financieren, is cofinanciering 
randvoorwaardelijk. Als geen cofinanciering  plaats vindt, zijn de 
kosten volledig voor de gemeente Land van Cuijk. 

- voor de realisatie van een aantal maatregelen is medewerking 
noodzakelijk van andere partijen, o.a. ProRail, Arriva, nutsbedrijven en 
eigenaren van te verwerven gronden 

- voor de realisatie van een aantal maatregelen (aanpassingen 
infrastructuur) zijn mogelijk planologische procedures noodzakelijk. 
Daarbij bestaat de mogelijkheid van bezwaar en beroep met het risico 
op vertraging en/of gerechtelijke uitspraken die om aanpassingen van 
de plannen vragen dan wel realisatie onmogelijk maken. 

 
Kanttekeningen wat betreft de beschreven denkrichtingen: 

- de uitkomsten voor het centrum van Boxmeer en de bestaande 
verkeersstructuur zijn erg verschillend. Maatregelen die bij de 
denkrichtingen worden benoemd hebben specifieke effecten, op korte 
en lange termijn zowel inhoudelijk als financieel. Deze effecten 
moeten in de afweging voor de keuze en het realiseren van 
maatregelen worden meegewogen. In het rapport (hoofdstuk 7)  
worden mogelijke maatregelen voor de  korte-, middellange- en lange 
termijn genoemd. 
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- In de denkrichting randweg is geen sprake van een tracé keuze, de 
afbeelding in het rapport is slechts indicatief voor de denkrichting. 

- onafhankelijk van voor welke maatregelen wordt gekozen, zal 
realisatie over een langere periode en gefaseerd plaatsvinden. Daarbij 
kennen beide denkrichtingen wel een verschillende tijdsplanning. 

- voordat een maatregel/project kan worden uitgevoerd is nadere 
uitwerking en nader onderzoek nodig op basis van ontwerpen. 
Afhankelijk van de besluitvorming kan het echter gewenst zijn om op 
korte termijn detailuitwerkingen te doen. Denk bijvoorbeeld aan de 
vraag welke (on)mogelijkheden er liggen voor een randweg of de vraag 
of een turborotonde kan worden ingepast. 

- als gevolg van toenemende verkeersintensiteiten door autonome 
ontwikkelingen en geplande ruimtelijke ontwikkelingen kan het nodig 
zijn voor 2030 al maatregelen uit te voeren aan de bestaande 
infrastructuur. Dit om de realisatie van deze ruimtelijke ontwikkelingen 
niet te frustreren en de doorstroming van motorvoertuigen en de 
noodzakelijke verkeersveiligheid voor alle verkeersdeelnemers 
acceptabel te houden. 

 
Financiën  
We vragen u kennis te nemen van het Mobiliteitsonderzoek, dit heeft nog 
geen financieel effect tot gevolg. De uit te voeren onderzoeken en keuzes die 
(nog) gemaakt worden in het verdere proces, kunnen leiden 
tot een investeringsvoorstel (en dekking). In het Uitvoeringsplan bij het 
mobiliteitsplan is voor 2025 en 2026 elk jaar € 100.000,-- opgenomen voor 
aanvullende onderzoeken. Voor de jaren 2027, 2028 en 2029 is elk jaar 5 
miljoen opgenomen voor dringende/korte termijn en no-regret maatregelen. 
Voor na 2030 is 20 miljoen opgenomen. 
Besluitvorming over deze middelen wordt integraal afgewogen tijdens de 
begrotingsbehandeling 2025 en de meerjarenbegroting. Het 
Uitvoeringsprogramma (UVP) Mobiliteit heeft de gemeenteraad op 19 
september vastgesteld. 
De investeringskosten zullen nog verder moeten worden onderzocht, deze zijn 
tevens gerelateerd aan de fasering.  
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